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引言 1

2017年8月17日，公安部、中央文明办、住房城乡建

设部、交通运输部联合印发《城市道路交通文明畅通提升

行动计划（2017—2020）》，从2017年起至2020年，在全

国组织实施“城市道路交通文明畅通提升行动计划”。

中山市各街镇在道路交通组织和管理方面，缺少系

统的优化研究，配套道路交通设施并不完善，交通管理

的科学性方面有待进一步提升。

因此，亟需对中山市各街镇的交通隐患点进行交

通组织优化，完善道路交通管理设施，提高交通管理水

平，通过“短平快”的交通改善方案，缓解街镇道路交

通拥堵。

一、新茂工业大道现状概况

（一）区位及功能

新茂工业大道（长安北路 - 富横西路段）位于横栏

镇中部，是横栏镇茂辉工业区联系周边镇区的重要交通

干道，沿线用地以工业用地为主，道路功能主要为沿线

用地提供集散交通功能。（见图 1）

（二）沿线道路开口情况

新茂工业大道长约 2.3 公里，全线双向 4 车道通行，

沿线共有 20 个交叉口，其中 4 个信号交叉口、8 个无信号

交叉口、8 个右进右出交叉口。（见图 2）
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1. 现状问题

■问题一：道路沿线交叉口、建筑开口过多

现状道路沿线交叉口过多，高峰时道路交通流量较

大，人、非、车混行，路口交通组织混乱，且存在交通

安全隐患。

现状道路沿线商铺、厂区基本在新茂工业大道上直

接开口，车辆直接进出，严重影响道路通行，交通组织

混乱。

■问题二：沿街商铺建筑退让停车影响道路通行

效率

现状新茂工业大道沿街商铺基本存在开放式的建筑

退让停车，且大多数为垂直式停车，车辆可直接由道路

驶入、驶出停车泊位，对道路交通影响大。
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摘　要：近些年来，随着中山市城市化进程的推进及小汽车保有量的飞速上升，城市道路交通需求急剧增长，城市

交通问题如交通拥堵等日益凸显。

　　面对交通拥堵，单纯的依靠道路供给已难以为继，同步加强精细化交通管理能挖潜现状交通设施的能力，对缓

解交通拥堵具有投资省、见效快的作用。在现状调查的基础上，提出相应的改善策略和改善方案，通过“短平快”

的交通改善方案，缓解街镇道路交通拥堵。

　　新茂工业大道具有中小城市工业区镇街重要道路普遍存在的沿线交叉口、建筑开口多，路权划分不清晰，交通

秩序混乱等问题，具有典型性，因此本文以该道路为例，探讨适用于中小城市镇街工业区重要道路的交通改善方案。
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图1　新茂工业大道区位图
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■问题三：路权划分不清晰，人、非、车混行严重

新茂工业大道仅部分交叉口进出口道设置有划线非

机动车道，其余道路均未设置非机动车道及人行道；现

状非机动车、人行基本利用建筑退让空间通行或者与机

动车混行，存在一定的交通安全隐患。

■问题四：交通秩序混乱

新茂工业大道现状部分道路路段、交叉口标志标线

磨损严重，指示不清，容易造成驾驶人员不按车道行驶，

影响道路通行效率，且存在交通安全隐患。

现状新茂工业大道上共有 11 处路口，仅有 4 处路口

（信号控制）设置有人行过街设施，其余路口（无信号

控制）均未设置人行过街设施，且存在人行横穿马路现

象，人行过街安全隐患大。

二、改善目标及策略

（一）改善目标

目标一：减少进出。

目标二：整合集散。

目标三：各行其道。

目标四：规范秩序。

（二）改善策略

策略一：优化交通组织，减少道路沿线开口。

策略二：整合停车设施，汇聚交通流。

策略三：明确道路路权功能。

策略四：完善交通设施，加强交通执法。

（三）改善措施

根据目标及策略，制定八大改善措施。

图3　改善措施

三、交通改善方案

（一）策略一：优化交通组织，减少道路沿线开口

1. 优化交通组织

建议完善新茂工业大道中央隔离设施，在新茂工业

大道—聚龙路路口新增信号控制，其他交叉口优化为右

进右出交叉口。

同时现状新茂工业大道部分中央隔离设施为隔离墩，

行人容易直接横跨隔离墩过马路，存在交通安全隐患，

建议新茂工业大道沿线中央隔离设施均采用中央分隔栏

杆，避免人行横穿马路的现象。

图4　交通组织优化示意图

2. 优化区域交通组织

结合片区路网结构，根据片区交通运行特征，建议

横向道路保持现状双向通行，仅 5 个信号控制交叉口可

以实现全转向功能，其他横向道路与新茂工业大道交通

组织形式均采用右进右出交通组织形式，减少对新茂工

业大道交通影响。

方案中横向道路无需绕行，对横向道路沿街商铺及

厂区无影响；共优化减少道路两侧 5 个道路开口驶入新

图2　新茂工业大道沿线道路开口示意图
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茂工业大道，道路两侧共 15 个道路开口可驶入新茂工业

大道（不计 5 个信号控制交叉口）。

（二）策略二：整合停车设施，汇聚交通流

1. 优化路边停车

建议规范新茂工业大道（长安北路 - 富横西路段）

建筑红线退让范围停车。

剩余空间 5m-8m，设置平行式停车泊位。

剩余空间 8m-10m，设置斜列式停车泊位。

剩余空间 10m（含）以上，设置垂直式停车泊位。

图5　路边停车改善示意图

2. 汇聚交通流

建议层级化管理道路沿线开口，利用道路的等级进

行交通组织的整合，将沿线开口进行汇聚整理后再汇入

支路，不直接开设在新茂工业大道上。

利用新增停车场出入口，整合部分支路开口及建筑、

厂区开口，实现交通量的汇聚，减少新茂工业大道沿线

开口。（停车场与市政道路间需设置阻车墩进行分隔）

图6　停车改善示意图

（三）策略三：明确道路路权功能

优化路段车道功能

建议优化路段车道功能，明确道路路权，规范道

路通行秩序，结合建筑退让空间完善道路交通功能，需

优先保障慢行空间：完善慢行空间，设置人行道、非机

动车道，人行道宽度 2m-3.5m，非机动车道宽度 2.5m-

3.5m，且应设置分隔栏杆。

（四）策略四：完善交通设施，加强交通执法

建议规范车道通行，完善现状路段、交叉口标志

标线。

建议结合新茂工业大道—聚龙路信号控制交叉口新

增人行过街横道，其余右进右出交叉口均不设置人行过

街设施，保障行人过街安全。

工业区货车较多，建议道路沿线交叉口增设货车右

转盲区警示区。

加强交通执法，通过增设电子监控、违章抓拍，并

完善道路交通标志标牌、交通绕行标牌，规范片区道路

通行，提高道路交通秩序。

结语

工业区道路货车多、摩托车非机动车多，道路路口

多，交通秩序混乱；道路建成时间较久，周边建筑物基

本成型，道路拓宽难度较大。工业区道路交通改善应基

于现状实际情况，提出科学合理可行的交通改善措施，

提高道路交通运行秩序及通行能力等。
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