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公路交通安全设施工程常见质量问题与防治措施探讨 

赵健  薛苗 

（镇江市公路事业发展中心  江苏镇江 212000） 
  

摘要：公路交通安全设施工程涵盖交通标志、标线、隔离栅栏、防眩设施等，是保障行人与行车安全的重要防护设施，在减

少道路交通安全事故方面起到决定性作用。进入二十一世纪后，我国的国民经济持续增长，各等级公路里程总和已经跃居世

界首位，但是，随着公路里程的不断攀升，交通安全设施工程的质量缺陷与存在的问题也逐渐浮出水面，导致部分安全设施

的安全防护功能丧失，进而埋下了重大的安全事故隐患。因此，本文将围绕公路交通安全设施工程的常见质量问题与有效防

治措施展开全面论述。 
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近年来，我国的道路交通安全事故率虽然呈现出逐年递

减趋势，但是，事故伤亡率仍然占据较大比重，其中，由于

交通安全设施的质量问题而引发的交通事故占比依然居高

不下。面对这一严峻形势，施工单位应当及时追溯事故根源，

查找出安全设施工程的质量问题，并制订可行性实施方案，

将质量安全隐患消灭在萌芽状态，为居民的安全出行保驾护

航。 

1 公路交通安全设施类别 
公路交通安全设施是行车安全、出行安全的重要保障，

不同的安全设施所具备的功能价值也有所不同，如果对设施

的功能性进行细化，交通安全设施主要具有交通管理功能、

安全防护功能、交通诱导功能、隔离封闭功能以及防止眩光

功能等，按照设施类别划分，则包括交通标志、交通标线、

隔离栅栏、照明装置及防眩设施等。 

1.1 交通标志 

公路交通标志是日常生活中较为常见的交通安全设施，

比如交叉路口、急转弯、道路两侧变窄、注意行人、注意学

校等警告标志，禁止停车、禁止通行、禁止转弯、禁止鸣笛

等禁令标志，环岛行驶、单行道、最低限速、左转弯、直行

等指示标志，高速入口、下一出口、起点、终点等指路标志

等，都属于交通标志范畴。 

1.2 交通标线 

公路交通标线主要是利用油漆类物质喷涂或者混凝土

预制块铺筑而成的道路指示线条或者符号，主要包括禁止标

线、指示标线以及警告标线等。交通标线种类繁多，是城市

道路一种较为常见的交通安全设施。驾驶人员或行人可以根

据标线类型，规范行车与个人活动行为，进而有效避免交通

安全事故的发生[1]。 

1.3 隔离栅栏 

隔离栅栏是高速公路基础设施，这种安全防护设施使高

速公路实现了全封闭管理，公路周边的居民或者牲畜无法进

入高速公路，这不仅保障了居民安全，而且也为驾驶人员设

立了一道坚固的安全屏障。根据材质不同，高速隔离栅栏主

要包括金属网、钢板网、刺铁丝以及常青绿篱等。 

1.4 照明装置 

当驾驶人员在夜间行驶时，由于视线模糊，能见度低，

导致交通事故的发生概率大幅上升，因此，在城市道路当中

或者隧道等特殊路况的区域，常常安装连续照明或得局部照

明装置，为驾驶人员的安全驾驶提供了坚强的防护后盾。 

1.5 防眩设施 

在夜间行车时，由于对向车道的车辆开启了车前大灯，

导致驾驶人员的视网膜受到强光刺激而出现短暂失明状态，

在这种情况之下，发生交通安全事故的风险就会陡然上升，

因此，为了保障夜间行车安全，在高速公路或者城市道路当

中，每间隔一定距离，就会安装防眩网或者防眩板等防眩设

施，这种设施能够有效减少车灯的照射强度，保障驾驶员能

够安全驾驶，交通事故的发生概率大幅降低。 

2 公路交通安全设施工程常见质量问题 
2.1 标志立柱与标志板的质量问题 

标志立柱常见的质量问题主要是竖直度与标准要求不

符，在公路交通安全设施工程中，明确规定标志立柱的竖直

度为±3 mm/m，但是在实际施工当中却极易出现以下问题：

第一，标志安全人员未经专业培训，不仅缺乏施工经验，而

且技术水平也差强人意，导致在安装标志立柱时，竖直度出

现较大偏差。第二，由于施工人员疏忽，在埋设和浇筑标志

立柱过程中，预埋件钢板的铺装平整度未达到标准要求，给

后续施工增加了难度。第三，在混凝土振捣过程中，由于密

实度指标出现严重偏差，导致立柱在重力作用下发生位移。

第四，在支设门架支撑时，极易出现与安装标准不符的情况，

这样也会造成竖直度偏差。另外，对于标志板来说，在安装

过程中，净空高度与标准要求常常不相符，或者在埋设标志

板时，标志柱底部严重偏离公路边界，而出现越界的情况，

进而影响了标志板的安全防护作用。 

2.2 交通标线的质量问题 

2.2.1 路面气泡对标线施划质量的影响 

施划交通标线的涂料温度是衡量标线施划质量的一项

关键指标，如果涂料温度过高，涂料内部的玻璃珠就会产生

沉底现象，如果涂料温度过低，涂料内部的玻璃珠附着力就

会急剧下降，当标线施划完成，极容易产生早期磨损。另外，

玻璃珠撒布器如果出现调试偏差，或者在高温、严寒等恶劣

天气下进行施划作业，就会出现标线施划不均匀的情况，而

影响标线的视觉效果。由于标线施划对路面的温湿度等指标

要求较高，如果路面过于潮湿，就会产生大量的气泡，尤其

对水网密布较多的大纵坡路段，大量水分聚集，路面生成的

气泡量就会大幅增加。而如果使用 200℃以上的高温涂料，

路面积聚的水分就会在高温作用下产生大量的水蒸气，当水



 

工程施工技术 

 27 

工程技术与发展

蒸气与标线涂层接触后，也会产生气泡，这将严重影响交通

标线的施划质量，容易造成二次返工[2]。 

2.2.2 标线裂纹与裂缝现象 

交通标线产生裂纹或者裂缝的原因主要包括以下几个

方面：第一，如果主线路面压实度较大，此时，热胀冷缩产

生的余量相对较小，标线出现开裂的可能性也随之增大。第

二，由于公路路基的排水系统设计不合理，导致排水不畅，

当积水量过大时，标线在积水的长时间浸泡下，也容易产生

裂纹或者裂缝。第三，在施划标线时，涂料组成成分并未完

全熔混，而产生局部开裂。第四，标线施划区域的路面出现

裂缝，标线形状与位置也会发生改变。第五，由于地震或者

恶劣自然气候条件的影响，也会造成标线开裂。当标线出现

裂纹或者裂缝现象时，不仅影响表面美观度，同时也容易给

驾驶人员造成视觉错觉，进而引发一系列交通安全事故。 

2.3 波形梁护栏的质量问题 

波形梁护栏是处于公路中央分隔带位置利用组合型波

形板构成的活动式钢护栏，这种安全设施不仅起到防护隔离

的作用，同时，也是美化公路环境的一种交通辅助设施。波

形梁护栏较为常见的质量问题是护栏板的厚度不均，或者螺

栓强度不符合标准要求，产生这些质量问题的原因主要是由

于在施工过程中，施工单位为了获取更多的经济效益，在护

栏板的质量上大做文章，选用的螺栓质量与强度不达标，使

得波形梁护栏质量问题频出。另外，由于施工人员在放样和

打桩时采用的调线方式不正确，以至于护栏线出现较大误

差，造成螺栓丢失，这就严重影响了波形梁护栏的安全性能。 

3 针对交通安全设施工程的常见质量问题采取的有效

防治措施 
3.1 明确交通标志施工的检查要点 

在标志基础开挖时，首先应当检查基坑的准确位置以及

尺寸、深度等技术指标，测量人员需要对基坑的标高进行复

测，保证基础平整。基础混凝土浇筑施工的检查要点包括以

下几方面内容：第一，混凝土配合比与基础配筋应当符合施

工图纸要求。第二，基础立模阶段应当在监理工程师的全程

监督下开展施工作业。第三，标志基础的法兰盘应当与基础

平面保持平齐，预埋地脚螺栓等部件应当与法兰盘保持在垂

直状态。第四，为了避免基础平面出现蜂窝麻面，标志基础

的露出地面的部分应当保持平整。交通标志的尺寸与文字高

度应当符合现行《道路交通标志和标线》（GB5768）的规定，

当该路段运行速度与设计速度之差大于 20km/h 时，应当按

照运行速度对版面规格与视认性加以检验，在特殊情况下，

标志尺寸与文字大小可以适当增加或者减小。 

3.2 严格控制交通标线的施划质量 

在施划交通标线前，首先由测量人员进行放样施工，并

严格遵照施工图纸要求确定标线的准确位置，防止标线偏

移，而影响施工进度。为了保证标线施划质量，施工前，应

当对公路路面进行清理，对标线施划位置进行反复清洗，避

免施工现场出现杂物。在涂刷底漆时，需要在晴朗的天气进

行，如果选择在雨天施工，则会影响标线的施划效果。由于

交通标线处于公路表面，在车辆与行人长时间的摩擦力作用

下，极易磨损，因此，底漆厚度如果没有特殊要求，应当以

1.5mm 为下限（含 1.5mm），交通标线的宽度根据标线类型

而定，一般情况下，指示标线宽为 10-20cm，禁止标线宽一

般不小于 20cm，警告标线宽为 15cm。当底漆干燥后，应当

根据实际温度调整热熔涂料的温度，温度控制区间应当保持

在 180℃—220℃之间[3]。另外，标线的逆反射系数应当满

足夜间视认要求，白色反光标线的逆反射系数应当大于

80mcd·m-2·1x-1,而新施划的交通标线的逆反射系数应当

大于 150 mcd·m-2·1x-1,黄色交通标线的逆反射系数应当

大于 100 mcd·m-2·1x-1，这样才能增加夜间行车的安全

性。 

3.3 加大波形梁护栏施工监管力度 

为了预防波形梁护栏的质量缺陷，施工单位应当进一步

加大对施工过程的监管力度，技术人员应当做好事前技术交

底工作，使现场施工人员能够明确施工流程，并严格遵照施

工图纸要求。打桩是波形梁护栏安装施工中的一道关键工

序，首先确定护栏的准确位置，并检查桩体的打入深度是否

与设计标准相符。当护栏立柱埋置土中且没有路缘石时，立

柱的埋置深度不小于 110cm，当护栏立柱埋置土中且有路缘

石时，立柱埋深不应小于 125cm，当中央分隔带采用组合型

波型梁护栏，埋置深度不得小于 110cm。由于路基所处位置

常常埋设通信电缆管线，因此，在打桩时，应当事先勘测施

工区域是否存在地下管线，并做好管线保护措施，当打桩施

工结束后，技术人员需要对立柱的竖直度与平顺度进行检

查，如果发现误差值较大，应当及时进行调整。 

3.4 校验防眩板的安装效果 

与上述交通安全设施工程施工步骤类似，在安装防眩板

时，首先进行放样施工，然后对防眩板的间隔距离等参数进

行检查，当符合施工图纸要求后，进入到支架与防眩板的安

装工序，施工期间，技术人员需要检查支架的安装高度是否

处于同一水平面上，支架线型是否顺直。当防眩板施工结束

后，应当根据施工图纸要求，对防眩板进行微调，使防眩板

的整体线形与公路线形相符，确保收到理想的视觉效果。防

眩设施在施工过程中，每一个结构段的长度应当保证在 12m

以下，如果设置过渡段，长度不得超出 50m。 

结束语 
公路交通安全设施工程是保障人们安全出行的民生工

程，因此，针对施工过程中的常见质量问题，施工单位应当

予以高度重视，在监督检查时，不遗漏任何一个施工节点，

并严格遵照施工图纸要求，在保障施工质量的前提下，为降

低交通安全事故发生率做出积极贡献。 
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