
Engineering Technology and Development, 工程技术与发展 (2)2022,4
ISSN:2661-3506 (Online) 2661-3492(Print)

42

出口缅甸CDD3C1型内燃机车总体设计

席新辉  毕宁远  高治訸

中车大连机车车辆有限公司  辽宁  大连  116022

摘  要：CDD3C1机车是中车大连机车车辆有限公司为缅甸铁路开发研制的干线客、货内燃机车。机车采用交-直流主传动，

装用CAT 3508B型柴油机，装车功率935 kW，机车最大启动牵引力278 kN，最高运行速度100 km/h。本文介绍了而该机车的

性能、总体布局和结构特点。
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前言

2020年，中车大连机车车辆有限公司为缅甸铁路开发

研制了CDD3C1型内燃机车，该机车用于缅铁干线客运和货

运，机车主要技术特征如下：机车设置双司机室，采用内走

廊罩式车体，底架承载结构；装用美国CAT3508B柴油机，

装车功率为935kW；主传动采用交-直流电传动，辅助设备

驱动方式为机械传动；装用JZ7型控制系统；设置三个可互

换的转向架，轴式为Bo-Bo-Bo；机车具有重联控制功能。

1  机车运用条件

机车运用条件见表1。

表1  机车运用条件

用途 干线客、货运

环境温度 0℃～40.6℃

相对湿度 ≤90％

最高海拔高度 ≤1524m

运用环境 亚热带季风性气候

最小曲线半径 62m

轨距 1000m

限界 符合缅甸铁路限界

最大坡道 40‰

2  主要技术参数

主要技术参数见表2。

表2  主要技术参数

装车功率 935kW

轴式 Bo-Bo-Bo

轴重 12.5t

车钩中心线距轨面高度 5840-15mm

机车最高运行速度 100km/h

最大启动牵引力 278kN

司机室数量 2

机车长度（两车钩中心线） 16360mm

3  机车总体布局

机车为内廊式、底架承载结构。机车从底架分上、下两

部分。上部包括各室和内部设备，共分为六部分：I端司机

室、辅助室、冷却室、动力室、电气室、II端司机室。机车

各室均为活动式安装，便于维修和拆卸。燃油箱设在两端司

机室后墙，动力室侧墙上和底架端部内部共设有8个砂箱；

下部包括三个可以互换的转向架，总风缸、4个蓄电池箱。

机车总体布置图1。

图1  机车总体布置图

1—车体；2—转向架；3—制动系统；4—辅助系统；5—柴
发机组；6—传动系统；7—电气系统

3.1  司机室

司机室设有一个通长的操纵台，操纵区域在右侧，操

纵台上装有司控器、制动手柄、两块柴油机状态显示表、微

机显示屏、扳键开关组、指示灯、仪表、警惕装置、起动按

钮、风喇叭按钮和脚踏开关、撒砂按钮和脚踏开关。司机室

内装有风动刮雨器、半自动遮阳帘、多孔铝板、两个灭火

器、吸顶灯和新式摇头风扇等，司机室设正副司机座椅各一

个。司机室门采用整体式铝合金门，门上装有可上下拉动的

提窗，便于司机了望和通风。司机室地板拟采用新型材料地

板革铺设[1]。

3.2  电气传动室

电气传动室内依次装有燃油箱、电器柜、前转向架牵引

电机通风机、主整流柜、空气管路柜。

3.3  动力室

机车动力室内部安装有柴油机发电机组、膨胀水箱、空

气滤清器。

3.4  冷却室

冷却室内，设有冷却钢结构、牵引电机通风机、静液压

变速箱、静液压泵等。冷却单节呈直立布置，其中一组单节

供静液压系统循环冷却用。冷却室上部设有一个冷却风扇由

静液压马达驱动，后转向架通风机通过静液压变速箱和过渡

变速机构由绳联轴节驱动[2]。

3.5  辅助室
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辅助室内设有两个空压机电机组、风源净化装置、燃油

箱及空气系统相关管路等。

3.6  转向架及其悬挂系统

机车走形部设有三个相同的两轴转向架。机车上体通过

六个橡胶堆座到转向架上。每个转向架通过一个牵引销与底

架连接在一起。

4  主要系统介绍

4.1  电气系统

机车采用传统的交－直流电传动，控制电压、照明电源

为DC74V。柴油机转速采用有档无级调速控制。装用 ADLC 

微机控制装置，具有恒功率励磁控制（直接控制励磁机励

磁），辅助发电控制，电阻制动控制，防控转粘着控制等功

能。机车两端司机室前脸上设有蓄电池供电电缆及插座，用

于给他车应急动车供电。机车司机室两端设有头灯、红标志

灯,转向架设有车底灯及牵引电机观察口照明。各机械间也应

设有足够的照明，同时机车司机室操纵台均设有74VDC电源

插座。机车设有励磁电阻装置，当柴油机停机时，可由蓄电

池直接为牵引电机提供励磁，实现机车电阻制动[3]。励磁－

辅助发电机为两路输出,一路为主发电机励磁机，另一路整流

后经微机控制恒压输出74VDC。74V直流电源可为主发励磁

机及辅发电机本身自励供电，同时为空压机提供电源。在辅

助间共设有两个空压机互为备用。

4.2  车体

机车车体包括底架和上体，整个车体为内廊式，底架

承载结构。车体上部共分6个室依次划分为I端司机室、辅助

室、冷却室、动力室、电气室、II端司机室，各室均为活动

式安装，便于检修和维护。为提高机车的防腐、防锈能力，

所有车体组焊钢板均采用耐候钢材料。除I、II端司机室和冷

却室外，其余各室顶部均设有活动顶盖，每一组顶盖通过活

节螺栓与顶棚连接。动力室上部设有小的检修孔，与顶盖之

间通过铰接式连接，便于动力室维护，柴油机小的检修设备

可通过此孔拿出进行检修。动力室两侧侧墙上还装有蓄电池

箱砂箱并通过螺栓与钢结构连接，机车各室通过螺栓与底架

连接，并预留80mm间隙，通过装饰板将外侧密封上。各室

均在相应得位置上设有整体起吊装置。机车各室需作整体起

吊时，通过将带吊耳的螺栓把入预留好的吊座内实现起吊作

业。车体两侧侧墙上设有侧玻璃，便于采光维护。辅助室、

动力室、电气室上部还设有通气单元，便于各室散热，通过

运用来看，起到良好的通风冷却效果。动力室两侧侧墙上安

装空气滤清器，两侧侧墙上还各设有一个检修门，下部设有

砂箱，平放在底架平面上。电气室、辅助室两侧侧墙上还设

有过滤网，以便实现电气室、辅助室的通风冷却。机车装有

两个结构相同的司机室，一个在前端一个在后端。司机室里

面顶棚加粘隔热阻尼橡胶板，起隔热作用，司机室后墙、前

墙表面均喷涂保温阻尼材料。外表面装有多孔铝板。

4.3  转向架

转向架为三个结构可互换的两轴转向架，牵引电动机

采用滚动抱轴半悬挂方式。与车体连接采用橡胶旁承支撑，

中部靠牵引销传递牵引力。轴箱为拉杆式滚动轴箱。一系悬

挂装置为轴箱螺旋弹簧，二系悬挂装置采用橡胶堆旁承。基

础制动装置为单侧单闸瓦，采用铸铁闸瓦[4]。机车设有弹簧

停车（电磁阀控制）。橡胶旁承支撑放置于车体和转向架之

间，形成二系悬挂。每个转向架有两个橡胶金属堆旁承，支

承着机车上部结构重量，当机车通过曲线，转向架绕一瞬时

中心旋转时，橡胶金属堆旁承受剪切变形并可形成转向架相

对车体的复原力矩。端部转向架与车体之间装有垂向、横向

液压减振器，它们有效地抑制了机车的垂向和横向振动，改

善机车动力学性能。中心牵引销装置使机车的车体与转向架

连接，以传递牵引力和制动力。在构架和车体之间装有侧

挡。由于牵引点位置比较底，保证了机车的粘着重量得到充

分利用，使轴重转移控制在最小范围,为了减少轮缘的磨损，

机车装有碳棒式轮缘润滑装置

5  结束语

该机车是我公司出口缅甸的第六批内燃机车，丰富了该

谱系下的产品。目前，该机车研发工作已经完成。
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