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引言1

随着城市化的快速发展，地铁系统成为现代城市不

可或缺的交通方式。南京地铁7号线古平岗站因其复杂

的地下结构和高人流密度，在消防安全设计上面临众多

挑战。本文通过详细分析古平岗站的具体情况，识别出

主要的安全难点，并提出了有效的解决策略，如加强消

防设备等，旨在提高地铁站的消防安全性能。研究成果

不仅深化了对地铁站消防问题的认识，也为类似环境下

的消防设计提供了参考，对推动地铁安全管理和建设具

有重要的实践意义。

一、古平岗站概述与消防设计挑战

（一）古平岗站基本情况介绍

古平岗站是南京地铁 7 号线的重要站点之一，位于

城市中央区域，其设计不仅必须满足公共交通需求，还

要兼顾周边环境与现有城市基础设施的协调 [1]。该站结

构复杂，地下车站包括多个出入口和换乘节点，与其他

交通系统和步行系统相连，为乘客提供便捷的换乘条件。

地铁站建筑分为地上出入口通道和地下主体车站部分，

空间构成紧凑却要保证人员流通的顺畅性。

人流量也是古平岗站需要重点考虑的因素之一，早

晚高峰时段的乘客流量尤为集中，使车站内的流线设计
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及各项服务设施面临着较大压力。如何在有限的空间内

保持高效的交通运转、确保乘客安全成为设计重点。此

站还通过区域性分析，实现成本优化以及功能调配，以

支持南京城市的整体交通发展。

消防设计需要在这样的环境下进行，面对高密度人

流和复杂结构，设计难度显著增加。有效的空间利用，

优化的设计布局，设施系统的全面整合，均是古平岗站

设计团队需解决的重要课题 [2]。

（二）地铁站消防安全设计的通常要求与问题

地铁站作为城市公共交通的核心设施，其消防安全

设计必须满足多重要求和应对各种潜在问题。在设计过

程中，消防安全的基本要求不仅包括对火灾探测与报警

系统的设立，还依赖于疏散路径的合理规划及紧急情况

下的迅速响应能力。这些站点通常在人流高峰时刻面临

大量人员聚集的问题，保证人员安全疏散是设计中的重

要环节。由于地铁站结构的复杂性，包括地下空间的封

闭性和建筑材料的耐火性能，易形成火灾烟气积聚和扩

散的高风险环境，这使得有效的通风排烟系统成为必须

考虑的重点。传统的地铁站消防系统可能无法满足日益

增长的客流需求以及现代城市设计的复杂性，需要不断

进行技术升级 [3]。人员密度的增加使得实时通信和协调显

得尤为关键，确保疏散过程能够顺畅进行且疏散出口始终

通畅。但这些要求和问题的解决需要结合特定站点的实际

条件和独特挑战，展开针对性设计和调整，以全面提升地

铁站的消防安全水平。古平岗站作为南京地铁7号线的一
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个重要交通枢纽，其特殊设计挑战体现在多个方面 [4]。

二、古平岗站消防设计分析

（一）水消防系统

车站站内的消火栓用水量按20L/S计，车站站外的消

火栓用水量按30L/S计。地下人行通道、地下区间消火栓

用水量按10L/S计。消防按同一时间发生一次火灾计，消

火栓系统的火灾延续时间为2h。车站消火栓系统见下图：

系统设计要点如下：

（1）车站设置独立的室外消火栓给水系统，在车站

2、3B 号出入口附近设置室外消火栓，且距出入口的距

离不小于 5m，不大于 40m，各室外消火栓均从市政引入

管上直接接出。

（2）消火栓系统从水泵出水管上接出两根 DN150 给

水管后在站厅层水平成环和站台层用立管连接竖向成环，

使车站和区间消防形成环状供水管网。

（3）在进入区间的消防管道前并联安装电动及手动

蝶阀。

（4）车站及长度大于 20m 的人行通道均按要求设置

消火栓箱。

（5）站台层公共区采用双头 DN65 消火栓箱，消火

栓间距不超过 50m；站厅层公共区、其余设备房、管理

房等则采用单头 DN65 消火栓箱，间距不超过 30m。

（二）气体灭火系统

该系统自带报警系统，实现保护区域的自动报警。

平时是由本系统独立的控制子系统来监视各防护区的气体

灭火控制设备状态，显示报警部位，接收FAS系统输出的

各防护区独立的火灾预报警、报警确认信号，向FAS输出

气体释放、系统综合故障、手/自动状态等信号。

气体灭火系统在下列房间设置：车站控制室机房、

通信信号有关房间、变电所有关房间。气体灭火系统采

用全淹没式，按组合分配方式设计。气体灭火系统由系

统单位负责详细设计。气瓶室及气体保护房间的名称、

尺寸见表：

（三）手提灭火器的配置

车站公共区及设备区设置灭火器箱，配置和数量按

《建筑灭火器配置设计规范》（GB50016 2006 版）要求计

算确定。地下车站全部按照严重危险等级设置，站厅公

共区及出入口通道布置于大型消火栓内（内含 MF/ABC5

磷酸铵盐干粉灭火器4具，自救面具2套），灭火器保护不

到的地方、站台公共区及站厅站台设备区单独设置灭火器

箱（内含MF/ABC5磷酸铵盐干粉灭火器2具，自救面具2

套）。手提灭火器其最大保护距离A类严重危险级为15m。

三、展望与优化

（一）消防设施的增强与功能升级

消防设施的增强与功能升级是古平岗站消防设计中

解决疑难问题的关键策略之一。地铁站复杂的结构和高

密度人流提升了火灾发生及蔓延的风险，对消防设施的

功能升级显得尤为重要。针对站点内消防通道、灭火器、

消火栓系统等设施进行了强化，确保能够快速、有效地

应对突发火灾。在消火栓系统设计中，结合站点特有的

结构特点进行精准布局，提高覆盖率和便利性。

古平岗站还引入了先进火灾报警系统，通过烟雾传

感器和温度探测器，实现了火灾的早期检测与预警。这

些智能化元素能够更快地识别火灾隐患，并及时触发报
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警，为乘客疏散及应急管理争取了宝贵时间。新技术的

整合不仅提升了消防系统的效率，还促进了消防设施的

智能化转型。

维护和管理制度的优化也是设施升级的一部分，通

过定期维护和巡检，保障设备的长期稳定运作。综合这

一系列措施的应用，古平岗站的消防设施从效能到功能

上都有了显著提升，为保障乘客安全提供了坚实的基础。

（二）预案制定与应急响应优化

在制定预案与优化应急响应方面，古平岗站的消防

设计通过多方面的策略提升了站点的安全性。该站根据

其特殊结构和高人流密度特点，制定了详细的应急预案，

包括疏散路径的规划、人员疏散指引、以及与城市消防

部门的协调机制。这些预案不仅考虑到正常情况下的人

员流动，还针对可能出现的紧急情况进行了模拟测试，

确保在任何情况下都能有效实施。消防系统与应急管理

系统之间的通信能力也得到了强化，采用先进的监控设

备，实现实时监控与快速响应。培训和演练是提升应急

能力的重要部分，通过定期的消防演练，提升了员工和

旅客的应急意识与技能。这些举措确保了古平岗站能够

迅速应对突发事件，减少人员伤亡和财产损失，为其他

地铁站提供了可借鉴的应急响应模型。

结束语

本文以南京地铁7号线古平岗站为案例，针对地铁

站消防设计中要点进行了全面的剖析。通过对古平岗站

消防安全特殊需求的分析，研究探讨了多项针对性的改

进措施，如优化疏散路径、增设疏散出口及增强消防设

施功能等，这些举措显著提升了站点的消防安全保障水

平。研究成果不仅加深了对地铁站消防设计复杂性的理

解，也为未来类似场所的消防安全提供了实践参考和理

论依据。然而，考虑到各地铁站在结构设计、人流密集

度及使用材料等方面的差异，需要更多的案例分析来验

证和完善现有的消防安全措施。未来研究可以聚焦于智

能化消防系统的集成应用，为地铁站消防安全设计提供

新的技术支持，以应对更加复杂多变的安全挑战。此外，

推广普及消防安全意识和培训，亦是提高地铁站消防安

全管理水平的重要因素。
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